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Die Infrastruktur seiner 172 Kilometer KreisstraBen wird beim Kreis Herford zukiinftig mit Hilfe eines Masterplans erhalten. Ziel-
setzung ist, die StraBen nach objektiven Kriterien in einen guten Zustand zu bringen und zu erhalten. Die finanziellen Mittel sollen

hierbei méglichst effizient eingesetzt werden. Die fes
struktur des Kreises Herford bearbeitet. Aufg
fiir die Entscheidungen Kreistages bereitzustellen. Als E
nur der unabwendbaren MindestmaBnahmen zum Erh
aller betreffenden StraBenabschnitte innerhalb eines f
griindetem Szenario und Kostenbudget ist nach den bi

StraBenerhaltung zu schaffen.

Zur Einordnung der Begriffe ,systema- |

tisches Erhaltungsmanagement” und |

«Masterplan  Strafleninfrastruktur”  wird
auf eine aktuelle Studie der Rechtsanwil-
te Rédl & Partner, Niirnberg, hingewiesen.
Hierbei wurde das Meinungsbild der Lei-

ter von 152 kommunalen Tiefbaudmtern |

ausgewertet. Die Bausteine eines , Master-
plans StraBeninfrastruktur” sind demnach:
Organisation & Personal, Finanzmittel-
situation,  StraBenzustand und Folgen
sowie ein systematisches Erhaltungsma-
nagement.

Die Art der Datenerfassung und Doku-
mentation bei den Kommunen, wie zum
Beispiel: ,Gibt es ein Knoten-Kanten-
system der StraBen, Querschnittsdaten,
Aufbaudaten, Erhaltungsaufwand der letz-
ten Jahre sowie Verkehrsdaten?*, wurde
ausgewertet. Ebenso die Nutzung der
Informationen nach dem dortigen System
wie zum Beispiel: , Gibt es eine Ableitung
von Mingelklassen, Erstellung eines Bau-
programms, Ermittlung des Investitionsbe-
darfs fir einzelne MaBnahmen sowie ein
Mafinahmen-Controlling?*.

Die entsprechenden Daten und Informatio-
nen sind bei vielen StraBenbauverwaltun-
gen in guter Qualitat vorhanden. Es stellt
sich allerdings die Frage einer zukunftso-
rientierten und dauerhaften Nutzung der
Daten fir ein Erhaltungsmanagement
der StraBeninfrastruktur. Grundsatzlich
besteht auch die Méglichkeit sich externer

Dienstleister und Unternehmen zu bedie- |

nen. Auf dem Markt sind entsprechende
fachlich fundierte Systemlésungen erhilt-
lich, die Kommunen in die Lage versetzen
sollen, die Erhaltung aller Verkehrsflichen
objektiv und systematisch zu planen. Beim
Kreis Herford wurde bereits im Vorfeld ent-
schieden, eine entsprechende Lésung auf
Grundlage der vorhanden eigenen Daten
und Kenntnisse im Rahmen des Projektes
mit eigenen Mitteln zu erarbeiten.

Nach dem Projektstart im November 2013 |

erfolgte gemeinsam mit den Oberwir-
tern des Kreisbauhofes eine gemeinsame
Abklarung von értlichen Besonderheiten,
des Zustandes und der Einschitzung der
Verkehrsbedeutung aller Kreisstrafen. Da
nicht fir alle KreisstraBenabschnitte Ver-
kehrsdaten vorhanden waren, wurden
anschlieBend Verkehrszdhlungen durch-
gefihrt. Wichtigste Grundlage war die
Auswertung der vorhanden Daten aus

der Zustandserfassung und -bewertung |

(ZEB) 2012, ein bewdhrtes Verfahren mit
schnellfahrenden  Messfahrzeugen und
Uberfiihrung der Daten in ein Notensy-
stem von 1,0 = guter Zustand bis 5,0 =
schlechter Zustand. Die verschiedenen
Zustandswerte fUr Ebenheit, Griffigkeit
und fir die Substanzmerkmale (Risse und
Flickstellen) der Fahrbahn wurden schlieR-
lich zu einem Gesamtwert fir jeden Mes-
sabschnitt  zusammengefasst.  Hieraus
wurde ein Durchschnittswert der Fahr-
bahnzustande fiir jeden KreisstraBenab-
schnitt errechnet. Nach Durchfiihrung von
Verkehrszahlungen durch den Kreisbauhof
erfolgte eine Auswertung fir den Kfz-
Verkehr und, da dieser durch die hohen
Achslasten ein Grund fir Entstehung der
Fahrbahnschdden ist, getrennt fiir den
Schwerlastverkehr. Neben der Verkehrsbe-
lastung wurde der Offentliche Personen-
nahverkehr (OPNV) und als Verbindungs-
funktion von Nutzerschwerpunkten die
Haufigkeit von Schulen, Supermérkten und
Gewerbegebieten ausgewertet. Aus diesen
Daten wurde mit verschiedenen Gewich-
tungen ein Gesamtwert fir die Verkehrs-
bedeutung fir jeden KreisstraBenabschnitt
errechnet. Das Gesamtergebnis wurde mit
einer Zusammenfihrung von Entschei-
dungskriterien ,Zustand der Fahrbahn”
und ,Verkehrsbedeutung” gebildet. Fiir
das Ziel einer ressourcenoptimierten MaR-
nahmenplanung sind insbesondere Kreis-

tgelegten Aufgaben wurden im Rahmen eines Projektes zum Erhalt der Infra-
abenstellung war auch ein objektives, transparentes und systematisches Instrument
rgebnis sind unterschiedlichste Szenarien denkbar. Von einer Durchfiihrung,
alt der Verkehrssicherungspflicht, bis hin zu einer umfassenden Sanierung
estgelegten Zeitabschnittes. Ein Masterplan mit einem nachvollziehbar be-
sherigen Erfahrungen gut geeignet, Sicherheit und Planbarkeit im Bereich der

straBenabschnitte zu betrachten, die sich
an der Schwelle zu einer Schadigung ihrer
Bausubstanz befinden oder die bereits
deutliche Schiden aufweisen. Abschnitte
mit einem Zustandswert von gréRer als 3,5
liegen in der zweitschlechtesten (gelben)
Zustandskategorie.

Hier ist zumindest ein Warnwert (ber-
schritten. Aufgrund der Mittelwertbildung
fiir die gesamten KreisstraRenabschnitte
wurden fur die weiteren Untersuchungen
auch die KreisstraBenabschnitte mit einem
Zustandswert von gréBer als 3,0 beriick-
sichtigt. Die Auswertung ergab auf objekti-
ver Datengrundlage eine Liste mit Rangfol-
ge der KreisstraBenabschnitte nach Dring-
lichkeit der ErneuerungsmaRnahmen unter
Beriicksichtigung der Verkehrsbedeutung.
Mit Unterstiitzung des hauseigenen Kata-
ster- und Vermessungsamtes konnten die
in Listen vorhanden Daten und Ergebnisse
auch visualisiert und in Form von Plinen
und Diagrammen ubersichtlich dargestellt
werden,

Im zweiten Schritt erfolgte jeweils eine
MaBnahmenbildung fir die ermittel-
ten KreisstraBenabschnitte mit Auswahl
der jeweils wirtschaftlichsten und nach-
haltigsten Bauweise sowie eine Kosten-
ermittlung. An den Strafen entstehen
aufgrund von Alterungsprozessen, Witte-
rungseinflissen und den Belastung durch
den  Schwerlastverkehr  unvermeidliche
Fahrbahnschdden. Ermiidungs- und Ver-
schleiBprozesse fithren letztlich zu Zersts-
rung der Bausubstanz. Um den Gebrauchs-
und Substanzwert der StraBen langfristig
zu sichern, sind vorbeugende MaRnahmen
zur baulichen Erhaltung notwendig. Fur
das Ziel eines Masterplanes mit einer res-
sourcenoptimierten Malnahmenplanung
ist die Auswahl einer fiir den betreffen-
den Fahrbahnabschnitt wirtschaftlichen
und nachhaltigen ErhaltungsmaBnahme
und Bauweise sowie der Durchfiihrungs-
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zeitpunkt in Bezug auf die Nutzungsdauer
der StraBe von hoher Bedeutung. Je lin-
ger erforderliche ErhaltungsmaBnahmen

aufgeschoben werden, desto teurer sind -
die notwendigen BaumaBnahmen, bis hin |

zur vollstindigen Erneuerung. Fir die
Planung der notwendigen MaRnahmen
wurden Bauabschnitte entsprechend dem
Zustand, den Schadensbildern und den
ortlichen Gegebenheiten gebildet. Neben
den vorhandenen Daten und Erfahrungs-
werten wurden auch die Ergebnisse einer
extern beauftragten Tragfahigkeitsmes-
sung beriicksichtigt. Nach einem standar-
disierten Verfahren wurden Baukosten
ermittelt beziehungsweise geschatzt. Fir
den Zustand und die Priorisierung not-
wendiger  Erneuerungsmafnahmen an

Radwegen gelten gesonderte Kriterien. |

Sofern méglich werden die Erneuerungs-
mafinahmen der Radwege zusammen

mit den MaBnahmen an den Fahrbahnen

geplant und durchgefiihrt. Die Darstel- |

lung der finanziellen Auswirkungen der
Kosten- und Ausfiihrungsvarianten wurde
in Abstimmung und mit Unterstiitzung
des Finanzmanagements des Kreises Her-
ford entwickelt. Als Ergebnis wurde im
September 2014 ein Masterplan fiir Fahr-
bahnerneuerungsmaRnahmen mit finf
moglichen  Kostenszenarien vorgestellt.
Je nach zur Verfiigung gestelltem Budget
kénnen in der ermittelten Dringlichkeits-

rangfolge zunehmend viele MaRnahmen |

im Zeitraum von 2015 bis 2019 durch-
geflihrt werden. Je nach Szenario ist eine
nachhaltigere Praventivstrategie mit einer
groBeren  Schadensvorbeugung  mog-
lich. Das definierte Ziel ist, zumindest alle
KreisstraBenabschnitte mit einem durch-
schnittlichen Zustandswert groBer als 4,5
(schlechteste ,rote" Zustandsklasse) sowie

Abschnitte mit einem Zustandswert von
grofer als 4,0 (Teil der zweitschlechtesten
»gelben" Zustandsklasse) die gleichzeitig
eine hohe Verkehrsbedeutung aufweisen
zu erneuern und in einen guten Zustand zu
versetzen. Es wurde daher empfohlen, ein
Bauprogramm nach den mittleren Szenari-
en |l oder IIl durchzufiihren,

Fazit: Zwischenzeitlich wurde beschlossen,
ein Bauprogramm nach Szenario IIl durch-
zufiihren. In den nichsten finf Jahren
steht somit ein entsprechendes finanziel-
les Budget fir die ermittelten StraRenun-
terhaltungsmaBnahmen zur Verfugung.
Die Kreisstraen konnen somit zukinftig
systematisch nach den festgelegten Kriteri-
en und Zielen erhalten und in einen guten
Zustand gebracht werden.
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